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1. OBJETO Y MOTIVACION DEL PLAN

El presente plan tiene por objeto el impulso de la movilidad sostenible y del vehiculo eléctrico
en la CAPV definiendo los objetivos a lograr en el periodo 2018-2020 y las acciones a acometer
para lograrlos.

La movilidad eléctrica es un elemento estratégico para:
1. Reducir el consumo de combustibles fosiles y mejorar la eficiencia energética.

2. Reducir las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEl) y cumplir con los
compromisos de lucha contra el cambio climatico.

3. Mejorar la salud y calidad de vida de los ciudadanos gracias a la reduccidon de
contaminantes locales, particulas y ruido.

4. Proporcionar almacenamiento de energia y posibilitar una mayor incorporacién de
energias renovables.

5. Generar oportunidades de desarrollo econdmico e innovacion.

Es labor de las administraciones acelerar la introduccidn del vehiculo eléctrico, poniendo en
marcha acciones que logren vencer las barreras y la reticencia al cambio, lo cual implica la
necesidad de que las administraciones publicas se involucren.

Por ello, el Departamento de Desarrollo Econdmico e Infraestructuras del Gobierno Vasco y el
Ente Vasco de la Energia elaboran el presente Plan Integral de la Movilidad Eléctrica en la
CAPV, alineado con diversas politicas que convergen en la necesidad del impulso de la
movilidad eléctrica; entre ellas:

Libro blanco del transporte

Comunicacion de la Comision, de 24 de enero de 2013, «Energia limpia para el transporte: Estrategia
Europeas europea en materia de combustibles alternativos»

Directiva 2014/94/EU, relativa a la implantacion de una infraestructura para los combustibles
alternativos

Estatales Marco de Accién Nacional de Vehiculos de Energias Alternativas

Plan Director de Transporte Sostenible de Euskadi 2030

Estrategia Energética de Euskadi 2030

Plan de Ciencia, Tecnologia e Innovacion Euskadi 2020

Ris3 (Regional innovative Specialization) Ambito energia Energibasque

Estrategia Klima 2050

Proyecto de Ley de Sostenibilidad Energetica de las Administraciones Publicas Vascas

Vascas

En este documento se ha considerado la movilidad eléctrica de forma integral, aunando todos
aquellos medios de transporte que utilizan (o pueden utilizar) la energia eléctrica como fuente
de energia principal. En concreto:

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 1
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e Bicicletas de pedaleo asistido.

e Vehiculos enchufables de transporte por carretera: Battery Electric Vehicles
(BEV), Plug-in Electric Vehicles (PHEV) y Range Extended Electric Vehicle
(REEV).

e Transporte ferroviario: tren, metro y tranvia.
e Otros transportes eléctricos urbanos: transporte por cable, transporte vertical.

Para la elaboracién del Plan, se han utilizado documentos previos de analisis del estado del
arte y estudio de mercado y se ha llevado a cabo un proceso participativo con entrevistas y un
taller de co-creacién con los agentes publicos y privados del sector.

2. SITUACION DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

2.1. VENTAS DE VEHICULO ELECTRICO

El parque de vehiculos tarda afios en evolucionar, por lo que se utilizan datos de ventas
anuales como indicadores de la evolucidon del mercado y penetracién de la movilidad eléctrica
y poder comparar en diferentes territorios

A nivel internacional, los paises mas avanzados en movilidad eléctrica son los que se indican en
la figura siguiente:
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EE.UU. y China son lideres en ventas de vehiculos eléctricos, en valor absoluto.

El principal indicador que se utiliza es el porcentaje de vehiculos eléctricos matriculados en
relacién con el total de vehiculos vendidos.

A nivel estatal, se ha ido incrementando la cuota de matriculaciones anualmente, destacando
el crecimiento de los hibridos enchufables.

2017
2016
2015
2014
2013
2012
2011
2010
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Cuota de coches eléctricos (M1) matriculados en Esparia (%)

A nivel de Euskadi, se ha producido un importante incremento de matriculaciones en 2017. El
parque de vehiculos eléctricos a finales de 2017 era de 1.143 unidades, sin tener en cuenta los
vehiculos de empresa y renting que, siendo utilizados en Euskadi, estan matriculados en otras
comunidades auténomas.
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Fuentes: EAFO y DGT
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2.2. INFRAESTRUCTURA DE RECARGA

La disponibilidad de puntos de recarga de acceso publico es uno de los factores claves para la
penetracidn de los vehiculos eléctricos en el mercado.

A nivel internacional, se ha realizado una importante inversién en puntos de recarga publica
para vehiculos eléctricos en los paises lideres en movilidad eléctrica, siguiendo diferentes
estrategias de ubicacidn y ratio de puntos de recarga lenta y rapida.

Punfos de recarga publicos

Lenta m Rapida

e T 0 0, o I Ao ]

98%

89% 92% 92% 87% 87% 93% 96%
R 73%
China EE UU Holanda Japon Alemania Francia Reino Unido Nomega Suiza Canada
[ — = - = (1 e H= ) =i

[ im0 | En EB
Fuente: EAFO, analss Minsalt B Funtos de recarga piiblicos (miles de unidades)
Cabe destacar que la Directiva 2014/94/UE establece la imposicion minima de uso de

conectores Tipo 2 o CCS Combo 2 en equipos publicos y obligacién de planes de accion
estatales para la instalacion de puntos de recarga.

A nivel estatal, desde la publicacidn del Real Decreto 647/2011, de 9 de mayo, los puntos de
recarga accesibles para el publico que revenden electricidad deben estar gestionados por un
gestor de cargas.

Actualmente, existen 558 puntos de recarga en 234 ubicaciones dadas de alta en la CNMC
(segln informacién de enero de 2018 sobre ubicacién de postes de recarga eléctrica del
programa GRECO del MINCOTUR). No obstante, existen 4.153 puntos de recarga normal y 394
de recarga de alta potencia segun EAFO.

La estrategia de impulso de los vehiculos alternativos establece un objetivo de disponer de una
red de recarga compuesta por 1.190 puntos de recarga urbanos de libre acceso en vias
publicas en 2020.

Por otro lado, el proyecto "Corredores Ibéricos de Infraestructura de Recarga Rdpida de
Vehiculos Eléctricos" (CIRVE), prevé la instalacién en Espafia de 25 nuevos puntos piloto de
recarga rdpida y la adaptacién de 15 puntos existentes en puntos estratégicos de los
corredores ibéricos. La inversidn asociada al proyecto en Espafia serd cofinanciada a través de

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 4
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la convocatoria de 2015 del Mecanismo Conectar Europa (CEF). Seis de estos puntos estan en
el entorno de Euskadi.

FORITUGAR

Af i

Fast charging paoint inctailed
Fast charging point tobe installed
) Installation area of future charging points
Atl antic Corridor
e pMediterranean Comidor

Fuente: Marco de Accion Nacional de Energias Alternativas en el Transporte

A nivel de Euskadi, cabe destacar que se trata de la comunidad auténoma con mas puntos de
recarga publicos operados por gestor de recarga.

Actualmente dispone de 73 puntos de recarga en 42 ubicaciones (via publica, aparcamientos,
centros comerciales, etc.).

Es importante mencionar que la directiva europea 2014/94/UE recomienda un ratio de punto
de recarga publico/vehiculo eléctrico del 10%.

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 5
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Ratio de puntos de recarga publicos por nimero de vehiculos eléctricos [%)]
Datos de 2017 de EAFO (Europa) Mindset , GRECO (Euskadi) y DGT

*Datos de 2017 incluyen solo puntos con gestor de recarga

2.3. TRANSPORTE PUBLICO ELECTRICO
2.3.1. Oferta de transporte ferroviario en Euskadi

En la CAPV, el transporte ferroviario es 100% eléctrico, excepto mercancias en via métrica.

Para evaluar la disponibilidad y evolucidn de la oferta de transporte ferroviario para pasajeros
se tomaran los kilometros realizados por plaza (plazas-km ofertadas - en la tabla)

La oferta de servicios ferroviarios de los diferentes titulares y operadores en la CAPV se
muestra en la siguiente tabla:

| mrwlar | Opeador | lneas | Trenes | _____Nekm | Plazackmofertadas Plazas vehiculo
N.D. =

e
S Media y larga dist. (%) 15,464 1524942

ADIF Cercanias 130.133 4.355.265 02B.511.442 213
. Regional (**) 3.600 N.D. ND. -
Renfe métrica
Cerc. 16700 421 445 51709 871 133
EuskoTren 200.197 4.624.459 1.740.323.660 376
Metro Bilbao 204.915 4.566.563 2.957.094.397 648
Bilbao 62.018 346.901 43362572 125
EuskoTran
Vitoria-Gasteiz g7.266 493.192 74965235 152

(*) Datos tomados de la web de Renfe a fecha 8/11/2017
(**) Datos referidos al total de la linea, no unicamente al servicio que prestan en la CAPV.
Oferta de servicios ferroviarios en la CAPV, 2015. Fuente: SIT y Memoria Metro Bilbao 2016

2.3.2. Demanda del transporte colectivo ferroviario

A continuacién, se indican los desplazamientos en dia laborable segin los modos de
transporte:

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 6
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B.705.864

® Andando
| Automaovil (1)
B Autobisdiscrecional

® Transporte colectivo ferroviario (2)

© Otros(3)

¥ Bicicleta
H Moto

ENERGIAREN
EUSKAL
ERAKUNDEA

ENTE VASCO
DE LA
ENERGIA

' i l
]

B Autobusurbano einterurbano

Multimodal

Fuente. Encuesta de Movilidad en dia laborable. 2016
(2) Incluye: RENFE, FEVE, Tranvia, Metro y EuskoTren

Cabe destacar que el 6 % de los desplazamientos en transporte colectivo es ferroviario.

Los operadores evalluan el uso de las infraestructuras segin el nimero de pasajeros

transportados. En este sentido, en 2015 se desplazaron mds de 162 millones de pasajeros en

medios de transporte ferroviarios.

Regionales nd
€1 6.151 700
Renfe conv. Cercanias C1-C2-C3 10.283.100
Total 16334 8o0
Renfe Métrica REQIOH?@S sk
Cercanias n.d:
Txarierri 1.327.354
Ramal Bermeo 1.035.617
Linea General Bizkaia 2.639.830
Linea General Gipuzkoa 3.937.075
e Lasarte-Hendaia 6.638 123
Funicular Larreineta 165 412
Museo Vasco del Ferrocarril 39.522
Total 15.782.933
Metro Bilbao Total 87.535.815
Tranvia Bilbao 2 887548
Eua i Tranvia Vitoria-Gasteiz 7.699 814

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV
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Fuente: Memoria de Sostenibilidad Renfe, Memoria Euskotren 2015 y Memoria Metro Bilbao
2016

2.4. CADENA DE VALOR DEL VEHICULO ELECTRICO

En la siguiente figura se muestra la amplia cadena de valor del vehiculo eléctrico.

Fabricantes
B . Infraestructura Instaladores eléctricos Gestor de Carga
Energia y equipos Recarga

eléctricos
Energias Distribuidoras Estaciones de
Renovables eléctrica servicio
=
Construccion 4
fon 'y P ., Concesion Operador m
Operacion Constructores [ A m|n|.strac|on > Infraestructuras p
Infraestructuras (Opcional) (Parking, autopistas) r
Transporte ’
\_ e
£ s
Servicios i : ] a
Financieros : ‘ : : : 8 ‘
s

Postventa, recambios y accesorios

Produccion y

Vehiculos
Concesionarios de vehiculos
oot S
de Movilidad LSRR oto sharing

Administracion publica (Gobierno Vasco, DDFF, Ayuntamientos, OTEUS, Autoridades Transporte)

Usuario
Particular

w o - -

Otros agentes: Clusteres, Asociaciones, Centros Tecnoldgicos y de Investigacion, Centros Educativos

A nivel internacional, los OEM chinos concentraron el 43% de los VE fabricados en 2016 y se
posicionan como el lider de la industria. A pesar de concentrar el 48% de los VE fabricados en
2016, los OEM nipones pierden terreno frente a China. Alemania y Estados Unidos
permanecen como potencias pioneras del sector de la automocién y Corea del Sur aparece
como un agente clave por su experiencia como proveedor de baterias de iones litio.

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 8
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Norway

Demand

(market EVI

score) France China

: ©
< United States -

0 1 2 3 4 5

Supply
(industry EVI score)

Evolucion de suministro y demanda de los afios 2014 y 2016
EVI: Electric Vehicle Index score del Dynamics in the global EV market de McKinsey

Segun datos de Bloomberg New Energy Finance, el 65% de los vehiculos eléctricos vendidos en
2017 provienen de fabricantes chinos.

A nivel estatal, la actividad industrial del sector de Automocidn representa una ocupacién de
mas de 250.000 empleos directos. Espafia es el segundo fabricante de vehiculos en Europa
detras de Alemania y el primero de vehiculo industrial.

Existe una importante actividad de ensamblado de modelos eléctricos, en especial furgonetas,
cuadriciclos y ciclomotores. No obstante, segun la Estrategia de Impulso del Vehiculo con
Energias Alternativas “Espafia debe posicionarse mejor en componentes y modulos de mayor
valor afiadido”.

Incentivos al desarrollo tecnoldégico e industrial:
e Planes de Competitividad y Programa de Reindustrializacion
e Programa de Agrupaciones Empresariales Innovadoras (AEls)

e Lineas para el fomento de proyectos de 1+D+i (Programas PID, LIC, LIG y CIEN, RETOS
COLABORACION, AEESD, NEOTEC...)

A nivel de Euskadi, la Estrategia de Especializacion Inteligente (RIS3 de Euskadi) define la
energia como una de las 3 prioridades estratégicas de especializacion inteligente de Euskadi, y
establece la movilidad como ambito de oportunidad.

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 9
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1. Fabricaciéon local de trenes, autobuses eléctricos y proximamente furgonetas
eléctricas.

2. Lla industria auxiliar del automovil presente en la CAPV estd compuesta por 300
empresas que facturan mas de 10.000 millones de euros al afio, dando empleo a mas
de 60.000 personas, de las que 40.000 residen en el Pais Vasco.

3. Presencia de numerosas empresas de fabricacidon de equipos eléctricos y electrénicos y
tratamiento de baterias y telecomunicaciones con posibilidad de ser adaptados a su
uso en movilidad.

4. Centros tecnoldgicos vascos con experiencia en los campos de la electrénica de
potencia, el disefio y fabricacién de baterias, y la colaboracion con empresas de
automocioén.

5. Estructuras de colaboracién empresarial de las empresas del sector:

- Cluster de Energia de Euskadi: dos de sus principales Areas Estratégicas: el
Almacenamiento de Energia y el Vehiculo Eléctrico.

- Cluster de Movilidad y Logistica del Pais Vasco

- Cluster Vasco de Automocion, ACICAE

2.5. MARCO LEGAL E INCENTIVOS — POLITICAS PUBLICAS

A nivel internacional, se han establecido compromisos de reduccion de emisiones del
transporte (Acuerdo de Paris, Libro blanco del transporte) y de cuotas de matriculaciones de
vehiculo eléctrico.

La UE apuesta por promover la fabricacién europea de vehiculos eléctricos y pone cuotas
maximas de emisiones por flotas de vehiculos fabricados.

Los paises con mayores cuotas de vehiculos eléctricos son los que estan aplicando incentivos a
la compra y uso del vehiculo eléctrico, teniendo mayor éxito aquellos en los que se lograr que
el coste total iguale o sea inferior a los homélogos de combustidn.

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 10
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Alemania
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Noruega
Reino Unido

Desarrollo Soporte 1+D b
Estandares de eficiencia en vehiculos % . E x X * i x
Incentivos segUn reglamento de eficiencia % o i x 2 i =
Meta cumulativa de ventas ® % bd X X x X
Consumidor Subvencion de compra de VE (crédito, subvencion, - i . % . % -
(compra} exencion de impuestos)
Preferencias en |la compra de vehiculos para flotas publicas i A & & &
Consumidor Exencién impuestosde vehiculos X x X X / i
Uso) ; . .
(us0) Recarga de VE gratuita/bonificada 3 * > ;
Uso de carriles preferenciales (bus, carpool, VAO) y tarifas i i i b X ® X i

parkingy peajes reducidas/gratuitas

Infraestructura 5 )
Esquema de precios del carbono X X X X X X % !

Incentivos y financiacion para red publica de puntosde
recarga

Consumidor Actividades para educar e informara usuariosde los " " - " " " . .
(concienciacion) beneficios del VE
A nivel estatal, el marco legal de aplicacion es el siguiente:

e Ley 24/2013 del Sector Eléctrico: define los servicios de recarga energética y las
obligaciones y derechos de los gestores de cargas

* Real Decreto 647/2011: Definicion de derechos y obligaciones del gestor de cargas del
sistema

e ITC-BT 52: Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para la recarga de
vehiculos eléctricos

e Planes de subvenciones a la movilidad eléctrica (2017- MOVALT, 2016- MOVEA):
vehiculos e infraestructura de recarga

e Exencién del Impuesto de Matriculacién

En Euskadi, se han definido numerosas estrategias y politicas de apoyo al transporte sostenible
en general y al vehiculo eléctrico en particular, entre los cuales destacan los siguientes:

e Estrategia Energética de Euskadi 2030 (3E2030)
e Plan Director de Transporte Sostenible de Euskadi 2030

» Decreto 178/2015, de 22 de septiembre, sobre la sostenibilidad energética del sector
publico de la Comunidad Auténoma de Euskadi.

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 11
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e Proyecto de Ley de Sostenibilidad Energética de las Administraciones Publicas Vascas

e Planes de Movilidad Municipales

Adicionalmente, se han puesto en marcha incentivos que fomentan el uso de la movilidad
eléctrica entre los diferentes colectivos de interés:

e Exenciones y bonificaciones del impuesto de circulacién (IVTM) a nivel municipal

e Plan de ayudas al Transporte y Movilidad Eficiente del EVE: infraestructura de recarga,
vehiculos eléctricos, estudios energéticos y proyectos singulares

e Promocién RKARGA: programa de recargas publicas gratuitas

2.6. CONSUMO ENERGETICO ANUAL DEL TRANSPORTE EN EUSKADI (2016)

El 92,55% de la energia que se consume en el sector transporte corresponde a derivados del
petréleo, como se observa en la siguiente grafica.

Reparto de energia transporte - 2.016

092% 0.01%

6.53%

WPetroleos y Derivados
Renovables
WElectricidad

Gas Natwral

Balance energético por colectivo de transporte
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Carreteramercancias
M Ferrocarril personas

M Carreteraotros
M Ferrocarril mercancias

Los mayores consumos se producen en el transporte de mercancias por carretera y en

transporte de personas en medios no colectivos.

Como se observa en la grafica siguiente, el 42% de la energia la consumen los camiones.
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Balance energético por tipo de vehiculo

2.7. EMISIONES ANUALES DERIVADAS DEL TRANSPORTE EN EUSKADI
(2016)

En relacidn a las emisiones derivadas del sector transporte y teniendo en cuenta los datos
correspondientes al afio 2016, cabe destacar la enorme influencia del transporte de
mercancias por carretera, seguido por el transporte de personas en medios de transporte no
colectivos.

En las siguientes figuras se detallan los niveles de emisiones de cada subsector:
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3. OPORTUNIDADES Y RETOS DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

3.1. PRINCIPALES OPORTUNIDADES DE LA MOVILIDAD ELECTRICA PARA
EUSKADI

La movilidad eléctrica presenta las siguientes oportunidades para Euskadi:

Contribuye a lalucha contra el cambio climatico:
Con el mix eléctrico actual, el vehiculo eléctrico es el modo de transporte con menor huella de carbono

| Contribuye a la diversificacion energética
Reduccion de la dependencia de los combustibles fosiles

Favorece la gestion inteligente de la red eléctrica
Allana la curva de consumo eléctrico con la carga nocturna y favorece la integracion de las energias renovables

Reduce la contaminacion local y el ruido en las ciudades
Muchas ciudades eurcpeas estan implementando politicas de restriccion de vehiculos de combustion

Estd avalada por estrategias internacionales, europeas y estatales para su promocion
Compromisos climaticos, normativa europea, financiacion europea a la innovacion y corredores

Se esta produciendo una transformacion industrial del sector automocion que genera nuevas necesidades
Niveles Euro cada vez mas exigentes y costosos para los fabricantes
Cuota de CO2 para la fabricacion de turismos y furgonetas
Momento clave de posicionamiento de las empresas en la cadena de valor

Aparecen nuevos modelos de negocio asociados a la movilidad eléctrica
Nuevas oportunidades de desarrollo econdmico en torno a la recarga eléctrica, el vehiculo compartido y las baterias, por ejemplo

3.2. PRINCIPALES RETOS DE LA MOVILIDAD ELECTRICA PARA EUSKADI

Asimismo, es necesario superar una serie de retos a los que se enfrenta la movilidad eléctrica:

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 17
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Compensar el mayor precio de adquisicion de los vehiculos con un TCO positivo
Asegurar una buena infraestructura de recarga publica rapida para paliar la limitacion de autonomia y el

tiempo de recarga.

Impulsar la aparicion de mayor variedad de modelos y tipologias de vehiculos eléctricos

Facilitar la instalacién de puntos de recarga vinculados para que los vehiculos recarguen de noche

Uso de medios de

= Comunicar y sensibilizar de la tecnologia y el mercado a posibles usuarios
transporte eléctricos

Aumentar la oferta de transporte publico eléctrico para cubrir las necesidades de movilidad

Buscar fuentes de financiacion y esquemas de colaboracidn para la inversidn en las infraestructuras del
transporte pUblico

Impulsar la homologacion en las opciones de recarga rapida de autobuses y coches

Coordinar el desarrollo de politicas e incentivos de apoyo al uso del VE homogéneas en el territorio

Impulsar la transformacion de las empresas tradicionales del sector automocion, energia y transporte

Formar a los agentes de la cadena de valor para que faciliten la adopcidn del vehiculo eléctrico y

aprovechen las nuevas oportunidades de negocio
Oferta de productos,

servicios, tecnologiay
talento relacionado

Fomentar estrategias de posicionamiento en un sector de automocidn concentrado con politicas de
compra globales

con la movilidad Incrementar masa critica de usuarios de vehiculo eléctrico para rentabilizar modelos de negocio (Car
eléctrica sharing, recarga, reparacion y reciclado de baterias)

Generar politicas de apoyo al vehiculo eléctrico decididas y estables en el tiempo para incentivar la
inversion

Impulsar la colaboracion publico privada necesaria para llevar a cabo proyectos innovadores

3.3. VENTAJAS COMPETITIVAS DE EUSKADI

En la CAPV se ha realizado un importante trabajo previo en movilidad eléctrica, como es la
elaboracion y ejecucién de la anterior estrategia del vehiculo eléctrico, la creacién de la
empresa IBIL Gestor de Carga de Vehiculo Eléctrico, S.A. (participada al 50% por EVE), la
aprobacion del Decreto 178/2015 sobre la sostenibilidad energética del sector publico de la
Comunidad Auténoma de Euskadi y el proyecto de ley de Sostenibilidad Energética de las
Administraciones Publicas Vascas, el cual esta en proceso de aprobacion.

Cabe destacar que Euskadi cuenta con una red empresarial competitiva e innovadora
relacionadas con el sector de la automocidén (empresas tractoras e industria auxiliar) y del
transporte. Adicionalmente, existe una importante Industria asociada a la energia y recarga
eléctrica, una red de centros tecnoldgicos de 1+D+i de primer nivel y una red de distribucion
eléctrica con capacidad para afiadir la infraestructura de recarga y apuesta por las energias
renovables.

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 18
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Euskadi cuenta con una dimension geografica y una demanda actual de la movilidad
apropiadas para la movilidad eléctrica, y se encuentra en una ubicacién geoestratégica,
respecto a los corredores de transporte europeos (Ten-T).

Ademas, la sociedad vasca es una sociedad sensible y comprometida con su entorno.

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 19



JJI=4) . EUSKO JAURLARITZA ENERGIAREN
EUSKAL

1 . GOBIERNO VASCO
ERAKUNDEA

EKONOMIAREN GARAPEN -
| .

ETA AZPIEGITURA SAILA ENTE VASCO

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO DE LA
ECONOMICO E INFRAESTRUCTURAS

ENERGIA

4, OBJETIVOS DEL PIME Y DIRECTRICES ESTRATEGICAS

4.1. MISION Y VISION
Misidon

Impulsar la movilidad eléctrica de forma coordinada con los agentes publicos y privados que
componen la cadena de valor para convertirse en un modelo de movilidad sostenible para
Euskadi y estimular su contribucién al desarrollo socio-econémico del territorio y a la
generacién de conocimiento.

Visidn

Euskadi es precursor de un modelo de movilidad respetuoso con el medio ambiente que da
respuesta a las necesidades de sus habitantes, convirtiéndose en un territorio lider en el uso
de medios de transporte eléctricos y en un referente internacional indispensable del
conocimiento y la industria vinculada a la movilidad eléctrica.

4.2. PROYECCION DE ESCENARIOS DE ELECTRIFICACION — NUEVAS
MATRICULACIONES DE VEHICULOS

A continuacion, se presentan tres escenarios de electrificacidon: tendencial, moderado vy
ambicioso, indicando en cada uno de ellos el porcentaje de matriculaciones en cada uno de
ellos:

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 20



32
30
28
26
24
22
20
18
16
14
12
10

% matriculaciones VE

o N B O

j . _EUSKO JAURLARITZA
. GOBIERNO VASCO

EKONOMIAREN GARAPEN
ETA AZPIEGITURA SAILA

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ECONOMICO E INFRAESTRUCTURAS

ENERGIAREN
EUSKAL
ERAKUNDEA

ENTE VASCO
DE LA
ENERGIA

Evolucion de la cuota de matriculaciones de vehiculos ligeros

enchufables en la CAPV [%]

® Proyeccion tendencial
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4.3.

El escenario objetivo al afio 2020 que se plantea es el siguiente:

ESCENARIO OBJETIVO A 2020

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV
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/ »
4,00% / ~ /
3,00% / [ ‘//‘
2,00% = /
1,00% M
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¢ 4% de nuevas matriculaciones de coches eléctricos

e Parque total de 4.800 vehiculos eléctricos matriculados en Euskadi en
2020

e Aumento de un 20% de pasajeros en medios de transporte colectivo
eléctrico* (ferrocarril, tranvia, tren)

* Reduccidén del consumo energético*: 73,1 kteps/afio
* Reduccién de emisiones GEI*: 209,8 kton CO2 /afio

e Ampliacidon de la red de recarga de acceso publico a 35 puntos de
recarga de alta potencia

*Respecto a datos de 2016

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV
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4.4, OBJETIVOS ESTRATEGICOS

En el presente Plan Integral de Movilidad eléctrica se plantean los siguientes objetivos

estratégicos:

e OE1
e OE2
e OE3

Avanzar hacia una movilidad mas sostenible en Euskadi mediante el
aumento de la demanda y uso de medios de transporte eléctricos.

Impulsar el desarrollo de la economia y conocimiento local
aprovechando las necesidades de productos, servicios, innovacién y
recursos que plantea la implantacién del vehiculo eléctrico a
nivel internacional.

Crear un entorno favorable para la adopcion de la movilidad eléctrica
por la sociedad y empresas mediante el ejemplo propio, la
formacién, promocién y sensibilizacién.
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4.5. DIRECTRICES ESTRATEGICAS

B

Directrices i
sackorales 1. Incremento del 2. Impulso de la 3. Electrificacion del
uso de los vehiculos infraestructura de transporte publico
eléctricos recarga
Directrices

transversales

6. Sensibilizacion y comunicacion
7. Formacion

(i
e 5. Desarrollo legislativo, normativo y regulacion
)

8. Extension del Plan Integral de Movilidad Eléctrica para periodo 2020-2030
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Se describen a continuacion las acciones a realizar en el periodo 2018-2020 dentro de cada

una de las directrices estratégicas recogidas en el Plan. Para cada una de las acciones se han

identificado las administraciones con mayor responsabilidad en su ejecucién, el presupuesto,

el objetivo que persigue la accidn, y el afio de ejecucidn.

1. Incremento del uso de los vehiculos eléctricos

Utilizacion de vehiculos eléctricos de dos, tres y cuatro ruedas en los
desplazamientos por carretera en sustitucion de los desplazamientos
con vehiculos de combustion.

1.1 Incentivar la adquisicion y uso de vehiculos eléctricos en el Pais Vasco

Accion

1.1.1 Subvenciones a la adquisicion de vehiculos eléctricos

1.1.2 Bonificacion a la recarga eléctrica

Guiar e incentivar a las empresas para que implementen acciones de los
1.13 planes de desplazamiento de empresa relativas a movilidad eléctrica de
sus trabajadores

1:3.4 Apoyo la implantacion y uso de sistemas de car/moto-sharing

Administracion

EVE

EVE

EVE/
Ayuntamientos

Ao
ejec.
18-20
18-20

18-20

18-20

Objetivo
2020

Pargue de 4.800 VE

60.000 recargas
bonificadas

15 empresas

2 Empresas de
sharing

(*) Se ha considerado el sobrecoste de los vehiculos eléctricos respecto al precio de adquisicion de vehiculos

convencionales

1.2 Apoyar a las administraciones publicas vascas para realizar acciones ejemplarizantes

de uso del vehiculo eléctrico.

Pres.

(miles €)

45,200 *

50

300

3.120

Accién Afo ejec. | Objetivo 2020 Pres.
(miles €)

Ceder temporalmente VE a las administraciones publicas

Impulsar una central de compras para la compra coordinada de vehiculos

1.2.2 , 5 :
de energias alternativas para Gobierno Vasco

Facilitar la redaccion de licitaciones: auditorias de la flota publica,

2 networking entre responsables de compras y plantillas de pliegos

EVE

EVE

18-20

2019

18-20

100 cesiones de
vehiculos

Creacion de la central de
compra

50% de licitaciones con
vehiculos eléctricos

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV
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13 Establecer un programa de apoyo a las empresas para renovar sus flotas con vehiculos
eléctricos, y en especial a las taxis y distribucién de ultima milla.

Accion Resp. Objetivo 2020 Pres.
eJec (miles €)

Programa para identificar oportunidades y guiar a las empresas en la

electrificacién de sus flotas y pruebas de vehiculos L820 SO ek audit

132 Impulsar la realizacion de compromisos de ambientalizacion de la flota de EVE/ 19:20 3 Municipios con 0
o taxis de las principales ciudades de objetivos para 2030 Ayuntamientos compromisos de e-taxis
133 Pro’m_over la instalacion de puntos de recarga en estaciones de taxi y centros Adrinitracion 1820 5 P.dRs en paracfas_ de 355
logisticos taxi/centros logisticos
1.3.4 Impulsar un proyecto de compra agregada de taxis eléctricos EVE 2019 Acuerdo realizado 0
135 Pmn:m_ver Ia_ prioriza’ciclm de los taxis eléctricos a la hora de ser utilizados por EVE 1820 20 Entidades ccm‘ politicas 20
administraciones publicas y empresas. de e-taxi
1.4 Promocionar el uso de la bicicleta eléctrica como medio de transporte en los
desplazamientos laborales de los ciudadanos y en su uso profesional en detrimento del uso de
vehiculos de combustion.
Accion Ano Objetivo Pres.
ejec. 2020 (miles )
Proponer condiciones urbanas para el uso de la bicicleta: aparcamiento  Ayuntamientos, 50 Nuevos
1.4.1 L ) & ’ . h %= 18-20 ) 700
seguro, facilitar la circulacion, carriles dedicados, Diputacion, EVE aparcamientos
Incentivar los proyectos de bicicleta eléctrica en el ambito laboral + 5 Proyectos
22 Cesion de bicicletas eléctricas a entidades publicas y privadas s 45:20 E-bicis laborales 180
: Ao Sy : s Gob. Vasco 3y o
1.4.3 Promover los sistemas de bicicleta publicos que incluyan eléctricas EVE 18-20 2 Sistemas e-bici 6.100
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2. Impulso de la infraestructura de recarga

Asegurar el acceso a una red de recarga de vehiculo eléctrico
adecuadamente dimensionada a las necesidades de los
potenciales usuarios de vehiculos eléctricos.

2.1 Impulsar y coordinar una red regional de recarga de acceso publico.

Afo Objetivo 2020 Pres.
ejec. (miles €)

35 PdRR de acceso

2.1.1 Coordinar la creacion de una red de recarga de alta potencia Admon. 18-20 piblico 2.285

219 pfrecer_f’lerrammntas de apoyo tec‘mc.o y economico a entidades parala EVE 1820 315 PdR!\I ée acceso 5.540
instalacion de puntos de recarga publicos publico

213 Facilitar la informacion de la red de recarga de Euskadi (dar difusion de EVE 18-20 _Publzcam_o'n 0
datos de CNMC) informacion

2.2 Facilitar la instalacion de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos de recarga
vinculada:

Accion Objetivo Pres.
2020 (miles
€)
291 Subvenm'onar Y apO\_far te_cnlcamente las instalaciones comunitarias y troncales en EVE 18-20 50 lnstal‘acmnes 500
aparcamientos multipropiedad subvencionadas
Identificar soluciones de recarga vinculada para los que no tienen plaza de garaje
5 : : & 2 EVE/ 500 PdR
2.2.2 propia (aparcamientos abonados y residentes) y facilitar plazas de aparcamiento ; 18-20 5 500
Ayuntamientos instalados
con recarga nocturna para flotas.
: , e 65 empresas y
224 Promm(er puntos de recarga en empresas privadas y entidades publicas para flota EVE 18-20 20 edificios 535
y trabajadores o
publicos
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3. Electrificacion del transporte publico

Aumentar la oferta del transporte colectivo de peszs con
modos eléctricos y la oferta de transporte ferroviade
mercancia.

3.1 Avanzar hacia la implantacion y uso de autobuses eléctricos en las lineas de autobus
de transporte publico

Afo Objetivo 2020 Pres.
ejec. (miles €)

3.1.1 Apoyo para electrificar lineas de autobus urbano GobJemo_Vasco 18-20 2 e-_b.us it 10.000
Ayuntamientos renovacion flota
Desarrollar proyectos innovadores de autobus eléctrico inteligente de
alta capacidad (BEI-BEA) articulando convenios especificos en cada uno Gobierno Vasco (ETS), i 43.000
3.1.2 de los casos: Vitoria-Gasteiz (Linea 2 de explotada por TUVISA), Diputaciones Forales, 19-20 3 lineas de BEL-BEA 40.000
Donostia-San Sebastian (Linea 28 de explotada por DBUS) y Leioa Ayuntamientos 26.000

(Conexidén Metro-Universidades).

3.2 Incrementar oferta de servicios ferroviarios y tranviarios urbanos e interurbanos de
transporte de pasajeros y mercancias

Accion Afo Objetivo 2020 Pres.
ejec. (miles €)

Aumentar el servicio de transporte publico eléctrico,
medle_ant_e’ la ampllat_:lon _del tranvia en \{'1to-r’Ja-Gaster_ - Gobierno Vasco, ETS,
Ampliacion Sur (Universidades) y Ampliacion al barrio de

Puesta en servicio de la
Ampliacion Sur-Universidades

Euskotren, Ayuntamiento (Vitoria-Gasteiz) en 2019, 46.000

3.2.1 Salburua - y en Bilbao (tramo Atxuri-Bolueta). de Vitoria Gaster, 19-21 Alvipliacion. AR BONErs (sxr:nrr;:f)rial
Estudios y Proyectos: Anélisis Coste-Beneficio Cierre Anillo Bigutadion Foral deiAratial (B(;::’:g])bi:uzao(zga‘;g?z‘;}g;‘gin
Tranviario Bilbao y Zabalgana en Vitoria-Gasteiz.
Gobierno Vasco, ETS, Mejora de las infraestructuras
3.2.2 Mejora del servicio ferroviario en la CAPV Euskotren, Ayuntamientos, 19-21 y del servicio ferroviario para 256.000
ADIF, RENFE ofrecer mejores frecuencias.
Gobierno Vasco, ETS, Completar obras de la Y vasca
3.2.3 Nueva red ferroviaria vasca: Y vasca Euskotren, Ayuntamientos, 18-23 y los accesos a las capitales
ADIF, RENFE para entra en servicio en 2023
3.3 Fomentar el transporte de mercancias por ferrocarril. Trasvase modal del transporte

de mercancias por carretera al ferrocarril (actualmente un 3% del volumen transportado)

Accion Afio | Objetivo 2020 Pres.
ejec. (miles €)

331 Inversion en vias dobles para permitir surcos de circulacion diurnos razonables Eusko Trenbide

en la infraestructura de transporte de mercancias de Euskotren. Sarea — ETS Dpto. Desarrollo Econdmico e
332 Impulso y colaboracion por parte del Gobierno Vasco en las nuevas Plataformas Ministerio de Infraestructuras
™" Logisticas Multimodales de Jindiz y Lezo. Fomento
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34 Fomentar soluciones eléctricas de mejora de la movilidad urbana para fomentar los

ENERGIAREN —
.

desplazamientos a pie: transporte por cable y vertical.

Accion Objetivo 2020 Pres.
ejec (miles €)

3 planes

3.4.1 Apoyo ala realizacion de planes directores de movilidad vertical urbana Ayuntamientos 2020
redactados
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4. Desarrollo tecnoladgico e industrial

De acuerdo con la estrategia Energibasque de Miadli Eléctrica se quiere

apoyar a las empresas vascas en el desarrollo éeofierta diferencial tanto en
infraestructuras de recarga como componentes dalcué, asi como impulsa el
desarrollo tecnoldgico de nuevas soluciones y gotosede negocio en torno a lal
movilidad eléctrice

4.1 Facilitar lineas de apoyo para la inversion en lineas tecnoldgicas de investigacion,
desarrollo e innovacion en los ambitos tecnoldgicos que se considera van a generar un mayor
valor para el sector en Euskadi.

Accion Afio Objetivo2020 | Pres.
ejec. (€)

4.1.1 Investigacion y desarrollo de nuevas tecnologias de recarga de vehiculos eléctricos SPRI 18-20
4.1.2 Desarrollo de servicios conexos a la recarga SPRI 18-20
4.1.3 Adaptacion de las redes de distribucion eléctrica a la gestion de la recarga de VE SPRI 18-20 ) .
Segun estrategia
Poner en marcha proyectos de colaboracién entre empresas orientados al desarrollo de Energibasque
4.1.4 componentes y nuevos materiales para vehiculos eléctricos (sistemas de SPRI 18-20

almacenamiento)

. Fies : i S 18-20
4.1.,5  Soluciones tecnoldgicas innovadoras para la traccion eléctrica SPRI

4.2 Impulsar la competitividad de las empresas del sector en Euskadi, basandose en la
inteligencia competitiva, el desarrollo tecnoldgico, la generacién de conocimiento y el acceso a
los mercados mas avanzados, apoyandose en la cooperacién, el compromiso publico-privado y
la colaboracién con el ecosistema de Ciencia, Tecnologia e Innovacién de Euskadi.

Afo Objetivo 2020 Pres.
ejec. (€]

Colaborar en la creacion de la “Unidad de Movilidad Sostenible” (UMS)
perteneciente al Energy Intelligence Center (EIC), mediante |a cual se pongan
en marcha iniciativas sobre:
4.2.1 - Vehiculos altamente eficientes Gob. Vasco 2020 Creacion de la UMS
- Vehiculos inteligentes conectados a la ciudad y DFB
- Estaciones de carga rapida, desarrollando el concepto de almacenamiento
masivo, carga rapida y generacion distribuida,

Energiba
sque

Plan Integral de Movilidad Eléctrica en la CAPV 30



EUSKO JAURLARITZA
GOBIERNO VASCO
EKONOMIAREN GARAPEN

ETA AZPIEGITURA SAILA

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ECONOMICO E INFRAESTRUCTURAS

ENERGIAREN

ERAKUNDEA
ENTE VASCO

EUSKAL

DE LA
ENERGIA -

4.3 Realizacion de Actuaciones transversales enfocadas a facilitar el desarrollo tecnolégico

e industrial del sector de forma global.

Objetivo 2020 Pres.
ejec. (€)

Marco de colaboracion publico-privada para el fomento de una oferta integral en
movilidad eléctrica

Apoyo a la promocién e internacionalizacién de los productos fabricados en

- Euskadi 2
Fomentar la dinamizacion y networking entre los agentes del sector:
- Transferencia de tecnologia desde los agentes cientifico-tecnologicos a las

4.3.3 empresas EVE

- Fomento de la colaboracion inter-clister entre automocion, TEIC y energia
- Creacion de una feria/congreso sobre movilidad eléctrica

2018

18-20

18-20

Seglin estrategia Energibasque
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5. Desarrollo legislativo, normativo y regulacion

Desarrollo de politicas publicas de apoyo a la movilidad eléctrica para atajar las
barreras a la adopcion del vehiculo eléctrico durante la fase de baja penetracion en
el mercado.

5.1 Desarrollar politicas publicas del Gobierno Vasco de impulso de la movilidad eléctrica si
es posible articular las medidas en una normativa Unica transversal de fomento de la movilidad
eléctrica y sostenible

Accion Afo ejec. Objtetivo Pres.
2020 (miles
€)
511 Protocolo para lograr un pacto duradero de promocién del vehiculo eléctrico (decélogo Gob. Vasco 2020 Aprobacién 0
vertebrador) protocolo
512 Seguimiento é IaA ejecucién y aprobacién de la ley de sostenibilidad de la administracién Gob. Vasco 2018-20 Arereetn sy | @
vasca (flota publica y puntos de recarga)
Propuesta de incentivos y medidas fiscales para bonificar la adquisicién y uso de los . Ve Redaccidn
5.1.3 vehiculos eléctricos (IRPF, Impuesto de Sociedades, IAE, peajes, IVTM, Aparcamiento en § 2018 0
y DDFF propuesta
zonas reguladas)
Puesta en marcha de herramientas de financiacién que faciliten el cumplimiento de los Gob. Vasco 2018-20 L
5.1.4 o . Lt e Activacion 6.620
objetivos establecidos en la Ley de Sostenibilidad Energética
515 .Desarro.llo normativo que mejore, con crite.rios de seguridad, la legalizacién de Gobivaseol | (2018320 Redaccién 0
instalaciones de puntos de recarga en garajes. propuesta

5.2 Coordinar la creacién de politicas publicas para incentivar el vehiculo eléctrico de
forma homogénea en el territorio mediante una mesa de trabajo de agente publicos.

Objetivo 2020
ejec

Coordinar politicas municipales de reduccion de costes del vehiculo eléctrico: reduccion del impuesto

de circulacion, politicas de aparcamiento, bonificaciénen la recarga, IAE, etc. e Slse iRt
5.2.2 Coordinary promover politicas publicas que beneficien la distribucion altimamilla en VE: EVE 18-20 Incentivos VE 0
: ; P . . S Gob.Vasco .
5.2.3  Estudiar una posible bonificacion de los peajes en las autopistas para los vehiculos eléctricos Diputacion 18-20 Incentivos VE 0
594 !mpuisarpokitiFas de restricciones al USL’) de coches_:/ful:g'onetas de combustibles fosiles en centros Gob.\lasc_o 1820 Politicas VE 0
urbanos (por ejemplo coste de OTA segtin contaminacion) Ayuntamientos.
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5.3 Impulsar las modificaciones normativas, legislativas y de regulacion de ambito estatal
y/o europeo

T T el 2 L

53 Vigilanciay participacion en gruposde trabajo, estatales e internacionales para la creacion de normativa

EVE 18-20 N ti bad.
relacionadascon el vehiculo eléctrico QIFRAES ARECHOC |
53.2 Impulsar cambios legislativos a nivel estatal (reduccién del término de potencia para recarga, IVA...) \(p?;)st;o 18-20 Normativa aprobada 0
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6. Sensibilizacion y comunicacion

La falta de informacion o no tener informacion actualizada es una importante
barrera a la compra del vehiculo eléctrico que perpetua mitos negativos de la
tecnologia. Es necesario también desarrollar esta accion horizontal para dar
visibilidad al resto de las iniciativas del PIME.

Afio ejec. Objetivo 2020 Pres.
(miles €)

Plan redactado
6.1.1 Elaborar e implementar un plan de comunicacién para fomentar el uso del vehiculo eléctrico EVE 18-20 Impacto comunicativo 300
en 50% poblacién

Recursos generados
6.1.2 Elaborar material didactico de sensibilizacion para los centros educativos EVE 2019-20 10 CentrOs 30
participantes

Establecer mesas de trabajo con representantes de los colectivos de interés para mantener el flujo de

e informacion (taxistas, renting, distribucion mercancias) 242 1820 Feecnt oo liades Y
o S b - . < Entidades
6.1.4 Participar en asociacionesy redes de colaboracién publico-privada a nivel regional y estatal EVE 18-20 0
colaboradoras
615 Promover jornadas de intercambio de experiencias y buenas practicas para el fomento del VE entre EVE 1820 Jornadas realizadas 50

ciudadesy regiones

7. Formacion

Identificar las necesidades de formacion y proponer las iniciativas necesarias

para formar el talento para el desarrollo, fabricacion, venta, mantenimiento,
reparacion y reciclado de los vehiculos eléctricos y la tecnologia asociada a la
movilidad eléctrica.

7.1 Incluir la movilidad eléctrica en las lineas de formacion reglada existentes en la CAPV

Afio ejec. Objetivo 2020 Pres.
(miles €)

Estudiar las necesidades de formacion continua de los actuales
trabajadores de empresas del sector tradicional de automocién. Dep. Educacién / Creacién certificado

N - . - . 2018 . . .. 20
Proponer certificados de grado de profesionalidad (formacion continua)  EVE profesionalidad reparacion VE
parareparacion de vehiculos eléctricosy logistica

RS

Incluir la movilidad eléctrica en FP/Grados/Masters relacionados con la Dep. Educacién 2020 Movilidad eléctricaincluidaenal 100
movilidad sostenible, electricidad y automocion. UPV/EHU menos 5 programas

712
Formacién de investigadoresy tecnélogos en ambitos de interés parael
7.13 desarrollotecnolégico de la movilidad eléctrica. (Estrategia

Energibasque)

Dep. Educaciéon

UPV/EHU 2020 Estrategia Energibasque
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7.2 Desarrollar iniciativas de formacion continuada especificas para los agentes cuya
actividad principal no es la movilidad eléctrica pero su implicacion es necesaria

Objetivo 2020 Pres.
e jec. (miles €)

Formacion sobre vehiculo eléctrico a concesionarios 18-20 3 sesiones anuales 30

Formacion a instaladores eléctricos sobre instalacion de puntos de recarga a través de las

1.2.2 ey . , R s EVE 18-20 3 sesionesanuales 30
asociaciones empresariales de instaladores eléctricos y de telecomunicaciones

7.23  Formacion a empresas de distribucién de mercancias con test-drive EVE 18-20 1 sesion anual 25

7.24  Formacion a los administradores de fincas sobre los PDR y de sus lineas de financiacion ~ EVE 18-20 2 sesionesanuales 20

7.25 Promoversesiones de formacién de VE en autoescuelas EVE 19-20 3 sesiones de formacidn 15

8. Extensidn del Plan para el periodo de 2020-2030

Desarrollar una ampliacion del PIME para el periodo temporal 2020-2030

Accid Afio Objetivo 2020 Pres.
ejec. (miles €)

Redacciénde la extension del plan para el periodo 2020-2030, articulando

un nuevo documento de referencia. Definir nuevos objetivos parael periodo Definiry completarun
8.1.1 2030 y establecer lasiniciativas y actuaciones oportunas en el nuevo "PLAN Gobierno Vasco 18-20 nuevo documento 200
INTEGRAL DE MOVILIDAD ELECTRICA DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DEL PIME2030

PAISVASCO - PIME 2030”
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La puesta en marcha de las acciones contempladas en este plan supone un presupuesto de
494 millones de euros (sin tener en cuenta Energibasque, que dispone de una estrategia y

presupuesto propios).

A continuacion, se indica un desglose del presupuesto (en miles de euros), teniendo en cuenta

el origen de los fondos.

Directrices estratégicas

1. Incremento del uso de los vehiculos eléctricos

2. Impulso de la infraestructura de recarga

3. Electrificacion del transporte piiblico

4, Desarrollo tecnolégico e industrial

5. Desarrollo legislativo, normativo, regulacién

6. Sensibilizacidén y comunicacion

7. Formacion
8. Extensién Plan 2020-2030

TOTAL

Costes TOTALES por
directriz

56.265

9.350

421.120

6.620

380

240

200

494.175

Otros agentes

GOVA-EVE publicos (DDFF,
Aytos.,...)

1.210 13.775

2.910 525

373.780 47.340

Segun Energibasque
6.620
380
240
385.140 61.640

47.195
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7. SEGUIMIENTO Y GOBERNANZA DEL PLAN

7.1. GOBERNANZA DEL PLAN

A fin de lograr un seguimiento y gobernanza adecuados de este plan, se considera importante
realizar un enfoque participativo tanto del seguimiento como de la evaluacidn del Plan.

Se propone la definicion de un grupo de trabajo, liderado por EVE y formado por entidades
publicas y privadas, que priorizard y hara un seguimiento periddico de las acciones incluidas en
el Plan.

El enfoque propuesto pretende facilitar obtener una vision real de lo que ocurre en el terreno,
recoger la percepcion de los agentes destinatarios del Plan y reflexionar de manera colectiva
sobre la conveniencia o no de realizar cambios y favorecer la implicacion, la coordinacién y la
co-responsabilidad de los agentes implicados

Anteriormente a la finalizacién del periodo de vigencia de este plan, serd necesario realizar la
actualizacion del Plan en el escenario 2020-2030.

7.2. ESTABLECIMIENTO Y SEGUIMIENTO DE INDICADORES

A continuacioén, se destacan los indicadores de seguimiento propuestos para el seguimiento y
evaluacién del Plan:

A. Indicadores sectoriales:

. Cuota anual de matriculaciones de vehiculos eléctricos por tipologia de
vehiculos

. Parque total de vehiculos eléctricos por tipologia y uso (en especial flota
publica)

. Puntos de recarga de acceso publico segln potencia (normal/rapida) y
ubicacion

. Numero de pasajeros transportados en transporte publico eléctrico
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B. Indicadores transversales:

. Numero de empresas identificadas en el ecosistema de la movilidad eléctrica
(idealmente trabajadores y volumen de negocio)

. Proyectos de innovacién y patentes relacionadas con la movilidad eléctrica
J Indicadores de comunicacidn (impactos en prensa, eventos)

. Acciones de formacion realizadas

C. Fichas de seguimiento del grado de ejecucion de las acciones
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ANEXO I: DEFINICIONES Y ACRONIMOS

GEl: Gases de Efecto Invernadero

VE: Vehiculo Eléctrico

BEV: Battery Electric Vehicle, vehiculo 100% eléctrico sin motor de combustion
PHEV: Plug-in Hibrid Electric Vehicle, vehiculo eléctrico enchufable

REEV: Range Extended Electric Vehicle, vehiculo eléctrico de autonomia extendida
TCO: Total Cost of Ownership, es el coste total del vehiculo a lo largo de su vida util

OEM: Original Equipment Manufacturer, en el sector de automocidn se refiere a los
ensambladores o constructores finales de vehiculos

TIER: Hace referencia a las empresas fabricantes de equipos y componentes de los
vehiculos

BEI-BEA: Autobus eléctrico Inteligente de Alta Ocupacién

PdR*: punto de recarga, un interfaz para la recarga de un vehiculo eléctrico a la vez o para
el cambio de bateria de un vehiculo eléctrico a la vez

PdRN*: punto de recarga de potencia normal, un punto de recarga que permita la
transferencia de electricidad a un vehiculo eléctrico con una potencia inferior o igual a 22
kW, con exclusidon de aquellos equipos con una potencia inferior o igual a 3,7 kW, que
estén instalados en viviendas privadas o cuyo objetivo primordial no sea la recarga de
vehiculos eléctricos, y que no sean accesibles al publico

PdRR*: punto de recarga rapida o de alta potencia, un punto de recarga que permita la
transferencia de electricidad a un vehiculo eléctrico con una potencia superior a 22 kW

CNMC: Comisidn Nacional de los Mercados y la Competencia
EAFO: European Alternative Fuels Observatory

MINCOTUR: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo

* Definiciones segun Directiva 2014/94/UE
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